Steget fran gokart till racing gav en
juniortitel och alltjamt framskjutna mal
for 17-arige Daniel Andersson fran
Hoganas. Vi traffar den talangfulle
skaningen och kér hans Ginetta G40,
bilen som bildar bas for entypsklassen
Ginetta GTS5 Challenge.
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alet dr att kunna leva pa
racingen och visst dr drom-
men Formel 1, &ven om det
kan verka omajligt, berét-
tar Daniel Andersson nir
jag fragar om framtiden.
Det &r en stor fraga for en aspirerande
racingforare, en fraga som alltid kommer i
retur med ett sjilvklart svar. Men det &r inga-
lunda lika sjdlvklart att ta sig hela viigen till
malet. Tvirtom.
Vi vrider klockan tillbaka till hosten 2018.
Daniel Andersson, d 16 ar gammal, har efter
manga sdsonger inom gokart-virlden insett att

det dr dags att ta steget till racing med riktiga
bilar. Tillsammans med pappa Mats, stindig
vapendragare under gokartaren, gors utvirde-
ringen om vad som egentligen star till buds.
Hir skulle man kunna séiga att det fanns
alla majligheter i vérlden f6r Andersson,
en hel uppsj6 med klasser att vilja mellan
och olika vigar att ta. Bade nationellt och
internationellt.
Samtidigt innebér det resonemanget f6r
de allra flesta en rad omojligheter och anled-
ningen &r lika enkel som svar - den stavas
pengar. Att hivda sig pa toppniva inom gokart
kan verkligen bli svindyrt, men att bygga
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vidare pa sin racingkarrifr mot en internatio-
nell toppstyrning med malet att férsorja sig pa
sin racing — det &r i stort sett omajligt att sétta
en prislapp pa det. For vad kostar det att ta sig
till Formel 12

Det finns inget rakt svar. Inte ens om du
fragar familjen Stroll, dir pappa Lawrence
kopte F1-teamet Force India dir sonen Lance
nu kor. Visst underléttar det att ha en pappa
som dr miljarddr, men det dr langt ifran hela
sanningen. Lance har vunnit ett flertal més-
terskap, senast i Euro F3 2016 dér han tog
elva segrar pa vigen mot titeln. I Prema
Powerteam, som forvisso dven det dgdes »
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Ginetta G40 ar en liten bil, den
maéter bara 375 centimeter pa
langden. Enkel och rolig!

» GT5-tavlingsbilarna
séljs helt fardigutrustade
med allt som behévs.
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av pappa Lawrence. Men Lance ir bade snabb
samtidigt som han har extremt mycket kapital
iryggen, vilket blir en svarslagen kombina-
tion. Men hur manga har den kombinationen
av forutsittningar med framfor allt kapitalet

iryggen?

NAR FAR och son Andersson skulle staka
ut viigen mot framtiden sa var det i Sverige
man ville tivla och valet f6ll pa entypsklas-
sen Ginetta GT5 Challenge som under 2018
ingick i samma tévlingsformat som TCR,
Porsche Carrera Cup och V8 Thunder Cars.
Entypsracing dr en extremt bra tévlings-
form, helt enkelt da alla har samma material
att spela med. Richard Goéransson, Edward
Sandstrém, Robert Dahlgren, Kenny Briick
och Mattias Ekstrom - alla har de anvént
entypsracing till god effekt i sina racing-
karridrer. Ma det ha varit Formel Ford,
Volvo-baserade JTCC, Renault Clio Cup eller
Renault 5 Cup (dven kallat formel fjun!).
Racerbilen man tivlar med hir dr en
Ginetta G40 i GT5-utférande. Enkelt uttryckt

en rorramskonstruktion med fyrcylindrig
Fordmotor pa 165 héstkrafter monterad fram,
sekventiell sexviixlad lada fran brittiska
Quaife och drivning pa bakhjulen. Vid torrt
underlag kér man pa monsterlosa slicks-dick
fran Michelin och just erfarenheten att kora
pa slicks dr synnerligen nyttig att fa. Karossen
ar tillverkad i plast och hela skapelsen viger
820 kg tom, enligt Leif Lindstrém som driver
GT5-serien i Sverige.

NAR JAG triffar Daniel och Mats Andersson
pa Ring Knutstorp den hiér kalla men klara
hostdagen har det hunnit ga en manad

sedan sista tdvlingen for sdsongen kor-

des pa Mantorp Park. Det har ocksa gatt en
manad sedan Daniel sikrade dels Junior-RM-
titeln och dels tog hem andraplatsen totalt i
misterskapet.

- Malet med aret var att bli bista rookie
och att hamna topp-tio totalt, men vi fick ju
hdja ribban hela tiden och det slutade med
en andraplats totalt, beréttar en n6jd Daniel
Andersson.

» Den digitala panelen
med shiftlight och
varvtidsredovisning.

» Visst fanns det ovisshet nar Daniel tog plats
bakom ratten férsta gangen, men inte nu langre.

» Radarparet sedan

gokartaren har vaxlat
upp. Daniel och Mats
Andersson.

» Ett framtidsnamn inom svensk motorsport?
Talangen finns tvekldst dar.

En rorramskonstruktion med fyrcylindrig
Fordmotor pa 165 hk monterad fram...

Redan vid sdsongspremidren som kor-
des just hir pa Ring Knutstorp visade Daniel
att steget fran gokart till Ginetta GT5 inga-
lunda var svart att ta — snarare naturligt. Tva
tredjeplaceringar visade tydligt att den unge
Hoganisbon hade hittat rétt direkt i klassen,
som har haft minst 20 bilar till start i sisong-
ens alla race.

- Det var ju forsta gdngen som jag tévlade
med vixellada, sa det var en utmaning i bor-
jan, och bromsarna tog lite tid att vénja sig vid.
Men jag har haft hjdlp av en férarcoach under
aret och det var verkligen nyttigt. Framfor allt
iborjan av sdsongen. Att ga igenom all infor-
mation fran bilens dataloggningssystem efter
korning for att se vad som kan forbittras,
beréttar Daniel.

Arbetet gav resultat och i augusti blev det
dags att ta steget hogst upp pa prispallen,
nirmare bestimt i héllregnet vid Karlskoga
Motorstadion.

I sammandraget kunde ingen i startfl-
tet rucka pa regerande méstaren Hampus
Rydman. Erfarenheten viigde tyngst och
Rydman sékrade sin andra GT5-titel pa tva ar,
men Daniel har malet klart for sig.

— Nésta séisong dr det vi som ska birga més-
terskapstiteln i GT5 Challenge. Vad vi forstar
sa kommer Hampus Rydman att fortsétta i
klassen, vilket innebir en riktig virdemétare
for oss, séiger Daniel.

— Malet dr att gora nagra inhopp i den brit-
tiska motsvarande klassen ocksa, berittar
Mats Andersson som fortsétter:

i - i

» Ford Zetec-motor pa 1,8 liter och 165 histkrafter
ger bra kérbarhet och bra tillforlitlighet.

- De stora europeiska teamen ute i Europa
kénner till och haller koll pa vad som hinder
ide brittiska Ginetta-serierna. Lando Norris
(nu i McLaren F1, reds. anm.) borjade i Ginetta
direkt efter gokart.

DANIELS RACINGKARRIAR borjade med gokart
via Cadetti-klassen vid sex ars alder 2009, en
klass som kors utom tévlan med utbildnings-
lopp for de allra yngsta. Sjilva tdvlandet drog
for Daniel igang med Micro-klassen och dér-
efter f6ljde en rad olika klasser, men aldrig
med vixlad kart. Bara gasa och bromsa. Under
alla ar har pappa Mats varit totalt involverad i
verksamheten, bade vad géller skruvandet och
vad som kanske ir dnnu viktigare — att skapa
ritt resurser for tivlandet. Sa jag stiller Daniel
lite mot viggen med en kuggfraga - vem av
honom och pappa Mats &r viktigast i teamet?

- Svart att séiga, vi ir ju beroende av varan-
dra. Jag kan ju inte kéra utan farsan i teamet,
sidger Daniel som fortsétter.

- Det ér ju han som skoter allt runt omkring
i teamet. Mekar. Vi har aldrig hyrt in
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Bilen kommunicerar mycket bra och det
ar sjukt kul att kora Ginetta G40 GT5.

mekaniker, men sjélvklart har vi fatt hjilp och
tips. Fast farsan har alltid mekat, vi har varit
sjilvstindiga hela tiden.

Hur har Ginetta GT5 Challenge fungerat for er
som instegsklass i racingvarlden?

- Det har fungerat riktigt bra. Vi har bli-
vit vil mottagna och gemenskapen i klassen
ar véldigt bra. Det dr en enkel bil att lira sig,
sedan tar det bade tid och krivs arbete for att
hitta det dér sista lilla fér att bli snabb och ta
sig till toppen, siger Daniel och pappa Mats
lagger till:

— For oss var det hir insteget vildigt attrak-
tivt for att komma in i bilracing. Det finns i dag
ingen annan klass dir du kan komma in och
vara konkurrenskraftig fér de hir pengarna pa
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den hér nivan, siger Mats.

En ny bil kostar 39 000 brittiska pund plus
moms, men pa racecarsdirect.com star ett
flertal G40 GT5-bilar till salu fran cirka halva
nypriset. Den svenska kronans laga virde gyn-
nar oss knappast och en higrande Brexit dr
inte heller till férdel, men just nu borde det ga
att ha en bil hemma f6r runt 220-250 000 kro-
nor. De fa som star till salu pa Blocket ligger pa
ungefir samma pengar.

Men vad kostar det att tavla?

- Var sisong kostade nagonstans runt
150 000 kronor. Med krascher blir det givetvis
dyrare liksom om man viljer att kora fler tra-
ningspass in vad som ir planerat. Eller om man
vill ha extra set dick att tréina pa, berittar Mats.

TEKNISKA DATA

GINETTA G40 GT5

Pris: 39 000 brittiska pund plus moms, begagnad fran
cirka 200 000 kronor.

Motor: Bensin. Plomberad langsmonterad 4-cyl
radmotor med 2 6verliggande kamaxlar. 4 ventiler per
cylinder. Kamrem. Borrning/slag 80,6/88,0 mm, cylin-
dervolym 1796 cm3. Max effekt 165 hk (123 kW). Max
varvtal 7 000 r/min.

Kraftéverforing: Motor fram, bakhjulsdrift. 6-véxlad
sekventiell lada. Diffbroms.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, krangningshammare
fram och bak. Fram coilover med dubbla triangellénkar.
Bak multilankaxel med coilover.

Styrning: Kuggstéang.

Bromsar: Ventilerade skivor fram och bak.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7 tum, dack Michelin
slicks 15 tum.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 225, langd 375,
bredd 164, hojd 105. Markfrigdng minimum 75 mil-
limeter. Tomvikt 820 kg, minimivikt inklusive férare med
sakerhetsutrustning 920 kg. Tank 45 liter.

Fran runt 200 000 kronor
képer du en begagnad G40 GT5,
fullutrustad som racerbil med
bland annat inbyggd trycklufts-
driven domkraft.

Reglerna begrinsar antalet nya déck till
tre set per sésong (till kval och tivling), vilket
rickte med marginal f6r de totalt tolv loppen
under arets sdsong. Dicken registreras och
ett nytt déck kostar i runda slingar 3 000 kro-
nor. Instillningsférindringarna begrinsas
till hjulvinklar, kringningshimmarnas hard-
het fram och bak (tre olika instéllningar, reds.
anm.) samt stétddmparnas instillning och
dédcktryck.

VI AVSLUTAR samtalet och Daniel tar plats
bakom ratten for att virma upp. Han skju-

ter ut pa banan och det tar inte manga meter
innan det mérks att han har tempot i kroppen.
Mina egna erfarenheter efter att ha sett klas-
sen tévla i Sverige har visat pa téita och trevliga
race med harda, men rena fighter. Och med
riktigt vil presterande forare i toppen, dir
Daniel Andersson hér hemma. Han har redan
erkint att kval dr hans svagaste sida samti-
digt som styrkan &r att snabbt fa upp farten i
loppen samt att kunna planera kérningen och

Linus trivdes som
fisken i vattnet bakom
ratten i den latta bilen.

» Sekventiell sexvixlad lada fran Quaife. Spaken pa
perfekt avstand fran ratten.

kanske framfor allt - omkorningarna. Med
facit i hand kan jag konstatera att han var pa
pallen under alla tivlingshelger och bara brot
ett av de tolv loppen. Starkt jobbat.

Nu dr det min tur. Insteget forbi stortburen
ar trangt i den lilla bilen, men vil pa plats sitter
jag perfekt. Ratten dr avtagbar och stolen gar
att skjuta i laingdled.

Direktiven for den sekventiella ladan &r
att anviinda koppling vid nedvixling samt att
slippa pa gasen vid uppvixling - allt for att
spara pa grejerna. Den mekaniska kinslan
nér forsta viixeln hoppar i dr tydlig och snart
rullar vi ut pa Ring Knutstorp. Den laga vik-
ten gor sig pamind direkt liksom den skont
arbetande motorn med férhallandevis lag
trimningsgrad, vilket ger bittre tillforlitlig-
het. Nagot som Daniel och Mats understryker,
sdsongen har varit férvanansvirt problemfri.

Efter nagot varv utnyttjar jag motorns fulla
register och har fatt bra klim pa véxelladan.
Maxvarvet ligger vid forhallandevis laga 7 000
r/min och den lilla digitala instrumentpanelen

» Brittiska Ginetta har bedrivit smaskalig bilproduk-
tion sedan 1950-talet.

har viixlingslampor som tydligt visar nir det
ar dags att kugga upp eller ner. Tacksamt.

BROMSARNA VISAR sig kriva lite tillviinjning
med sin korta pedalvig och det ir litt att lasa
upp nere i gamla Liton, men balansen i bilen
ar klockren. Viktfordelningen mellan fram
och bak &r bra och kombinationen lag vikt och
relativt lag effekt tillsammans med mycket
grepp fran slicksen ger en mycket tilltalande
kombination. Bilen kommunicerar mycket bra
upp till féraren om vad som kommer att hinda
och det &r sjukt kul att kéra Ginetta G40 GT5.
Enkelt, balanserat och roligt. Jag kan verkli-
gen forsta varfor aldersspridningen i klassen
ir sa stor, alla kan vara med och tiivla. For att
vinna krivs det ddremot rejilt med talang

och infér 2020 dr det upp till bevis for snabbe
Daniel Andersson fran Hoganis — kommer det
att ricka hela vigen? O

Stort tack till Magnus Ohrstrém och Ring
Knutstorp for all hjdlp under dagen!
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